Cronaca di Malpéii:

3 OTTOBRE 1999

L'Ente Parco invia al Ministero del-
I'’Ambiente, come proprio contributo
alla partecipazione democratica da
parte del territorio alle procedure di
Valutazione d'Impatto Ambientale,
le “OSSERVAZIONI ALLO STUDIO
DI IMPATTO AMBIENTALE AERO-
PORTO DI MALPENSA - COM-
PLETAMENTO DEL TRASFERI-
MENTO DEL TRAFFICO AEREO
DA LINATE", elaborate e firmate in-
sieme al Consorzio Parco Lombar-
do e all'Ente di Gestione dei Parchi
e Riserve Naturali del Lago Mag-
giore: in sintesi le tre aree protette
bocciano lo Studio della SEA co-
me non conforme alla normativa vi-
gente, incompleto e inadeguato, in
nome della tutela dell’ambiente e
quindi della salute pubblica. Ved/
articolo in fondo allo speciale.

Di tale documento stralciamo la
parte conclusiva:

... "Il documento presentato dal Pro-
ponente non puo essere ritenuto un
SIA in quanto non risulta redatto
secondo le modalita previste dal
DPCM 27/12/1988 - Norme tecni-
che per la redazione degli studi di
impatto ambientale e la formulazio-
ne del giudizio di compatibilita - e li-
mita le valutazioni alla ricaduta sul-
I'ambiente dovuta all'incremento
degli attuali 804 movimenti/giorno
(dati del 15/05/99) ai 944 movimen-
ti/giorno previsti per il 30/10/99,
usando il sistema delle proiezioni di
dati pregressi carenti e individuati
in numero insufficiente.

Gli impatti causati dagli 804 movi-
menti/giorno gia teoricamente in
essere al 15/05/99 non vengono
presi in esame, se non in modo del
tutto marginale.

Il Proponente, con la presentazione
dell'inquadramento normativo evo-
lutosi negli anni e adducendo il fatto
che l'aeroporto di Malpensa 2000
fu inizialmente progettato ed auto-

rizzato come tipo “point to point” ca-
librato su 8,5 milioni di passeggeri
I'anno e che poi si sia di fatto tra-
sformato in un aeroporto HUB a po-
tenzialita indefinita, non fornisce
elementi di legittimita e democrati-
cita procedurali relativamente a
quanto avvenuto ma espone sem-
plicemente un “fatto compiuto” del
quale si é costretti a prendere atto”.
Il Proponente cerca di giustificare
come attraverso una serie succes-
siva di decreti del Ministero dei Tra-
sporti e intese intervenute con I'U-
nione Europea, si siano creati i pre-
supposti per porre istituzioni e citta-
dini di fronte ad una situazione di
fatto irreversibile.

Anche per quanto sopra evidenzia-
to, il pits volte richiamato Studio di
Impatto Ambientale redatto dalla
SEA nel 1987 risulta, allo stato at-
tuale, privo di valore se non per
quello riferito al momento storico in
cui si collocava (vedasi tabella A al-
legata).

Lo SIA, cosi come presentato, si
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configura come una raccolta e sin-
tesi di documenti gia esistenti e co-
nosciuti, carenti ed insufficienti per
essere utilizzati ai fini attuali.
Lo SIA non presenta dati e indagini
nuovi, realizzati in funzione del pre-
visto ampliamento aeroportuale.
Lo SIA, per contro, evidenzia la to-
tale mancanza di una rete di moni-
toraggio delle componenti ambien-
tali, eccettuate la componente “ru-
more” e in modo, molto parziale, la
componente “aria” sempre unica-
mente per la parte lombarda.
In particolare lo SIA é totalmente
carente relativamente ad una valu-
tazione dell'impatto complessivo
causato dall'aeroporto sull'ambien-
te e sugli ecosistemi contermini, in
quanto privo sia di dati iniziali dai
quali partire per una comparazione,
sia dei dati raccolti in itinere.
In particolare mancano totalmente:
- Dati sulle conseguenze che han-
no gli aerei sulle rotte migratorie
degli uccelli che utilizzano il cor-
ridoio ecologico del Ticino.




- Analisi sull'inquinamento lumino-
S0 causato dal sistema di illumi-
nazione aeroportuale.

- Dali relativi all’eventuale detri-
mento sanitario delle popolazioni
residenti causato dalla presenza
dell'aerostazione.

L'analisi della componente aria,
che risulta parzialmente indagata
assieme alla componente rumore,
evidenzia carenze importanti in
quanto:

a) Mancano totalmente dati circa
l'accumulo di sostanze inqui-
nanti nell’ambiente e circa
eventuali modificazioni morfolo-
giche e strutturali causate agli
organismi viventi (vegetazione
innanzitutto).

b) Non vengono minimamente in-
dagate le zone di ricaduta natu-
rale dei sentieri aerei, limitando-
si lo studio all'area di 10x15 km
con al centro il sedime aeropor-
tuale di Malpensa.

¢) Non vengono forniti dati sulla
reale distribuzione delle immis-
sioni e sugli effetti biologici da
queste causate.

d) Mancano dati relativi ai compo-
nenti organici volatili totali e alle
principali serie di idrocarburi
aromatici (in particolare benze-
ne, toluene etilbenzene, xilene)
e sulle aldeidi, nonché sulla pre-
senza di altre molecole inqui-
nanti,

e) Mancano indagini ed analisi sul-
le stratificazioni verticali degli in-
quinanti e mancano indagini vol-
te a determinare la distribuzione
al suolo degli stessi.

f) Mancano indagini volte a deter-
minare la presenza al suolo di
componenti molecolari derivate
dalla mancata, parziale o incom-
pleta combustione degli idrocar-
buri e delle conseguenze di tale
fenomeno sulla salute umana.

Infine le azioni di mitigazione e
compensazione ambientale risulta-
no unicamente concentrate sulla
delocalizzazione delle abitazioni
presenti nell'area intorno al sedime
aeroportuale senza tenere conto di
alcun intervento di monitoraggio
ambientale complessivo né di risar-
cimento delle perturbazioni ecosi-

2

stemiche causate. (...)

Infine si chiede che, in attesa della
nuova documentazione, redatta
nella formulazione come sopra ri-
chiesta, il previsto trasferimento di
voli da Linate a Malpensa venga
sospeso.”

Seguono le firme dei tre Presidenti.

25 NOVEMBRE

Il Ministro dell’Ambiente Ronchi,
di concerto con il Ministro per i Beni
e le Attivita Culturali Melandri,
esprime nel suo Decreto un “giudi-
zio di compatibilita negativo sul-
['ulteriore incremento dei voli all'ae-
roporto di Malpensa, progetto che
potra essere riesaminato a valle
dell'attuazione del percorso di mini-
mizzazione sopra individuato”. Con
tale Decreto, il Ministro boccia il
S.ILA. di Malpensa e blocca i trasfe-
rimenti da Linate.

3 DICEMBRE

Il Consiglio dei Ministri non tiene
in considerazione il precedente De-
creto Ronchi ed emana un suo De-
creto che fa partire nuovi trasferi-
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menti da Linate per il 15 dicem-
bre, destina 40 (quaranta) miliardi
per controlli e interventi contro il ru-
more sul territorio, prima di comple-
tare lo spostamento dei voli previ-
sto a gennaio da Linate, dove ri-
marrebbe esclusivamente la linea
Milano/Roma.

14 DICEMBRE

La Comunita Europea costringe il
Governo a sospendere/bloccare |l
trasferimento dei voli e lo chiama
ad una verifica ambientale.

ULTIM'ORA

FINE FEBBRAIO

Siamo in attesa del testo definitivo
del “Decreto Ministeriale per la ri-
partizione del traffico sul sistema
aeroportuale di Milano” e cioé sugli
aeroporti di Malpensa Linate e Orio
al Serio, con l'indicazione dei limiti
delle capacita operative dei singoli
scali, nel rispetto della Relazione
congiunta dei Ministeri dei Trasporti
e del’Ambiente che definisce lo
scenario di minimo impatto acustico
per l'aeroporto di Milano Malpensa.
La scelta del Governo del 3/12 &
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inaccettabile: essa non tiene conto
del giudizio negativo espresso dal
Ministero del’Ambiente e disatten-
de tutte le richieste che la popola-
zione e gli enti locali del territorio
circostante Malpensa hanno porta-
to avanti dall'autunno ‘98, richieste
che sono sfociate in ben 70 osser-
vazioni al S.I.A. tutte riportate all'in-
terno del Decreto Ronchi, con nu-
merosi richiami all' “Analisi critica
del SIA" da parte dell'Universita di
Venezia. Lo stesso Ministro del-
I'’Ambiente dichiarava in un'intervi-
sta ai giornali che mai un'opera
pubblica era stata in Italia oggetto
di proteste di cittadini cosi compat-

Che fare

Per tutto quanto detto sopra, espri-
miamo totale insoddisfazione verso
gli atteggiamenti del Governo e gra-
ve preoccupazione per il futuro del-
I'area protetta.

Il nostro impegno continua su due

livelli:

1) con il Coordinamento degli Enti
Locali, partecipiamo alle iniziati-
ve di mobilitazione pubblica e

te e diffuse. Come Parco, & nostra
intenzione inviare alla Commissio-
ne Nazionale V.ILA. un documento
che ribadisca i contenuti delle no-
stre osservazioni e denunci il fatto
che questi sono stati ignorati e cal-
pestati dalla scelta del Governo di
procedere comunque al trasferi-
mento dei voli, ma che non sono
stati recepiti in modo completo nep-
pure dal Ministero del’Ambiente. In-
fatti il Decreto Ronchi - dopo aver
citato “gli impatti piu rilevanti (primo
fra tutti I'inquinamento acustico, ma
anche l'inquinamento atmosferico)”
- punta esclusivamente sul rumore,
sui percorsi per minimizzarlo e su
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alla ricerca di scenari di volo
meno impattanti verso la popola-
zione piemontese (v. Commis-
sione Romagnoli).

Il) con la specificita di Ente Parco,
siamo in fase di organizzazione
del monitoraggio dell'inquina-
mento atmosferico e delle sue
conseguenze su flora, fauna e
ambiente in collaborazione con il
Parco dei Lagoni di

Vogliamo verificare I'attuale stato di
salute del territorio, come punto di
partenza per il controllo costante
delle sue modifiche, per essere in
grado di contrastare uno sviluppo
“automatico e ineluttabile” di
Malpensa, confrontando la logica

della cura ambientale con la logica
economica che vede la crescita ae-
roportuale di per sé& e comunque
positiva.

Siamo consapevoli che & certo un
peggioramento atmosferico causato
dall'inquinamento aereo (che inve-

una rete per monitorarlo con stazio-
ni anche sul territorio piemontese,
trascurando quindi completamente
gli impatti sull’aria, meno percepi-
bili, ma non meno preoccupanti per
la salute umana e ambientale, e so-
prattutto indiscutibilmente legati al
numero dei voli e all’'aumento del
traffico aereo di Malpensa, non-
ché destinati ad accumularsi nel
tempo. I CONTENIMENTO DEL-
L'AEROPORTO (se serve ripeterlo)
& obiettivo fondamentale e unifican-
te delle mobilitazioni sul territorio e
delle iniziative del Parco.

doio biologico” costituito dalle
due aree protette. Intendiamo in-
serire tale operazione nella rete
dei dati gia esistenti (ARPA,
ASL, CNR ecc.) sul territorio, in
stretto collegamento con l'analo-
go Comitato tecnico consuntivo
gia istituito dal Parco Lombardo,
di cui facciamo parte.

ce SEA trascura completamente) e
che per combatterlo efficacemente
bisogna operare con dati scientifici:
e su questo ci impegnamo.

Laura Bergomi
Lino Marchiori
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Studio sulla qualita
inquinanti atmosferic

Parte nei Parchi Piem

di monitoraggio ambientale

CHI, DOVE, PERCHE

Su richiesta del Parco del Ticino
I'lstituto di Ricerche Ambiente Italia
ha elaborato un progetto di studio
della qualita dell'aria, che la Regio-
ne Piemonte ha finanziato in base
alla Legge sui Biotopi.

Lattivita d'indagine si svolge al-
l'interno del territorio dei Parchi Re-
gionali della Valle del Ticino e del
Lago Maggiore ed & “finalizzata a
fornire un quadro dei livelli di con-
centrazione di alcuni inquinanti at-
mosferici, della loro distribuzione e
delle eventuall interazioni con gli
ecosistemi forestali, in relazione al-
l'intenso sviluppo delle attivita uma-
ne (trasporto aereo e stradale, in-
sediamenti industriali e civili)'.

La misurazione degli inquinanti
“potra evidenziare la presenza di
fattori di rischio per I'equilibrio degli
ecosistemi ",

COME

Il progetto si realizza attraverso
tre diverse attivita, per la durata
complessiva di 15 mesi:

1) Valutazione della qualita dell'aria
con l'uso di campionatori passivi

2) Valutazione delle condizioni de-
gli alberi attraverso lo stato delle
chiome

3) Valutazione delle deposizioni at-
mosferiche umide

| dati raccolti e le osservazioni
saranno elaborati e confrontati con i
livelli critici per segnalare I'eventua-
le superamento delle soglie di riferi-
mento per la protezione ambienta-
le.

QUALI INQUINANTI
- L'ozono, per la sua nota azione
ossidante e gli effetti sui tessuti

vegetali, misurabile da aprile a fi-
ne settembre e nelle ore centrali
della giornata

- |l diossido d'azoto, come pre-
cursore dell'ozono

- il diossido di zolfo, che contri-
buisce all'acidificazione delle
precipitazioni e pud danneggiare
le foglie, misurabile nella stagio-
ne invernale

- alcuni idrocarburi aromatici, le-
gati alle diverse fonti di emissioni
nella zona (v. benzene)

CHE COSA SONO | CAMPIONA-
TORI PASSIVI

Il loro funzionamento si basa,
dal punto di vista fisico, sul principio
della diffusione passiva di un gas in
un mezzo adsorbente. Dal punto di
vista chimico, con i campionatori
passivi si espongono all'aria com-
posti che presentano una particola-
re reattivita e specificita per i singoli
inquinanti atmosferici che si voglio-
no monitorare. | turni di esposizione
previsti per questa campagna varia-
no da una a due settimane, per pe-
riodi di 26 o 52 settimane.

MISURE METEOROLOGICHE

Le condizioni meteorologiche
hanno grande rilevanza sia sui livelli
di concentrazione degli inquinanti
che sulle interazioni con gli ecosi-
stemi forestali. Sono quindi previsti
due punti di misura di parametri
meteo (precipitazioni, umidita relati-
va, temperatura, radiazione solare,
direzione e velocita del vento) nei
due parchi. Sara cosl anche possi-
bile ricavare indicazioni sulle aree di
provenienza degli inquinanti.
SCELTA DEI SITI DI MISURA

Nel sito ai Lagoni di Mercurago
saranno installati sia la strumenta-
zione meteo che i vari campionatori
passivi.

| cinque siti all'interno del Parco
del Ticino saranno distribuiti in mo-
do regolare lungo l'asta del fiume;
in uno di questi vi sara la strumen-
tazione meteo.

VALUTAZIONE DELLO STATO
DELLE CHIOME DEGLI ALBERI

Saranno individuate 5 aree di
saggio, rappresentative di diverse
porzioni del territorio protetto e con
formazioni forestali naturali: in ogni
area un campione di 30 alberi sara
sottoposto ad una valutazione delle
condizioni delle chiome, in base a
diversi parametri, tra cui I'eventuale
defoliazione e depigmentazione (v.
metodologia usata per gli inventari
forestali del Ministero per le Politi-
che Agricole).

DURATA E FASI DEL PROGETTO

La durata complessiva & previ-
sta in 15 mesi, seguendo queste
fasi:

- Predisposizione della rete, con
acquisizione e predisposizione
della strumentazione e istruzio-
ne degli operatori locali (dipen-
denti dei Parchi).

- Montaggio degli strumenti per il
monitoraggio atmosferico e me-
teorologico.

- Attivita di monitoraggio con forni-
tura del campionatori agli opera-
tori sul territorio, consegna degli
stessi e delle schede di rileva-
mento.

- Analisi chimiche a cura dell'lsti-



tuto di Ricerche Ambiente Italia
(un invio ogni 4 settimane).

- Rilievi in bosco, con valutazione
visiva delle chiome degli alberi
nelle aree di saggio individuate.

- Elaborazione dei dati raccolti,
con elaborazione grafica, analisi
di correlazione tra siti di misura,
analisi di correlazione con | pa-
rametri meteo.

- Predisposizione di un database
per la determinazione dei carichi
e dei livelli critici ed elaborazione
di una carta come visualizzazio-
ne di carichi e livelli sul territorio.

- Rapporto sullo stato della vege-
tazione, con descrizione sinteti-
ca dello stato delle chiome degli
alberi e valutazione delle osser-
vazioni.

- Relazione conclusiva, al termine
del periodo complessivo di misu-
razione, con i risultati di tutte le
misure analitiche e i dati meteo,
con elaborazioni statistiche e
analisi di correlazione.

INDIVIDUAZIONE DEI VALORI DI
SOGLIA E DELLO STATO DI SA-
LUTE DEL TERRITORIO

Sulla base dei dati raccolti sa-
ranno elaborati diagrammi di distri-
buzione spazio-temporale dei diver-
si inquinanti nelle aree protette. In-
terpolazioni tra i vari siti di misura
consentiranno di verificare il rispet-
to dei valori di livello critico proposti
per la protezione della vegetazione
da parte di organismi internazionali
per la difesa dell'ambiente come
I'UN-ECE.

| carichi ed i livelli critici esprimo-
no le soglie di deposizione e con-
centrazione di inquinanti al di sotto
delle quali viene assicurata (sulla
base delle attuali conoscenze) la
protezione della flora.

Il testo precedente é una riela-
borazione - a cura della Redazio-
ne - della Proposta di studio
presso il Parco del Ticino e il Par-
co Lagoni di Mercurago formula-
ta dall’'lstituto di Ricerche Am-
biente Italia.

Chi volesse approfondire par-
ticolari tecnici e scientifici, qui
non riportati, puo rivolgersi alla

sede del Parco del Ticino per
consultare la documentazione
ufficiale.

Vogliamo qui sottolineare, an-
cora una volta, come la scelta di
avviare questa campagna di mo-
nitoraggio si iscriva nel quadro
dell'impegno dei Parchi e degli
Enti Locali coinvolti dagli impatti
ambientali di Malpensa 2000: I'o-
biettivo di dare un limite compa-
tibile allo sviluppo aeroportuale
ha bisogno di dati di conoscenza
e di analisi certi, insieme a una
coerente volonta politica e alla
costante mobilitazione delle isti-
tuzioni e popolazioni coinvolte.
Lo stanno dimostrando alcuni re-
centi sviluppi del “caso Malpen-
sa’: il parere negativo del Mini-
stero dell’Ambiente cita monito-
raggi acustici; la sentenza d’ap-
pello del Tribunale di Roma acco-
glie il ricorso della frazione Mad-
dalena di Somma Lombardo in
base ai dati sull’inquinamento da

Bosco nel Parco del Ticino

rumore.

Sappiamo anche che l'inqui-
namento atmosferico é piu com-
plesso da rilevare e che @ meno
facile risalire alle cause, per la
presenza sul territorio di nume-
rose fonti inquinanti, ma che non
c'é tempo da perdere.

I tempi previsti dalla campa-
gna di monitoraggio commissio-
nata ad Ambiente Italia sono
quelli strettamente necessari per
un'analisi seria e incontestabile:
la descrizione dello stato di salu-
te dell’aria e degli alberi dei Par-
chi, confrontato con i valori-limi-
te proposti in campo internazio-
nale per la protezione dell’am-
biente, ci dara gli strumenti per
contrastare, dati alla mano, il de-
grado territoriale e difendere, in-
sieme agli altri soggetti, la salute
umana e la qualita della vita delle
nostre aree.




I Parchi e il monitoraggio dell’ambiente

La collaborazione tra Parchi

Il Parco del Ticino Piemontese fa
parte integrante del Comitato Tec-
nico Consultivo costituito dal Con-
sorzio Parco Lombardo della Valle
del Ticino, con lo scopo di indirizza-
re e sostenere la realizzazione di

programmi di monitoraggio e ricer-
ca. Il nostro intento & collaborare
tra Enti gestori di aree protette e
garantire per la parte piemontese
I'assunzione di dati riguardanti il
nostro territorio.

Il monitoraggio commissionato
ad Ambiente Italia - di cui abbiamo
riferito nel precedente articolo - &
un passo concreto in questa dire-
zione.

Il fiume e il prato

Le carenze del progetto Malpensa

Nelle proposte programmatiche
che accompagnano la presentazio-
ne del Comitato Tecnico (ripren-
dendo le Osservazioni inviate al

Ministero dell’Ambiente dagll Enﬂii it
Parco la scorsa estate), si sottoli- Hﬂll. m\ f.
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di “una piu generale carenza di
modelli di governo di progetti com-
plessi”, come & quello della nuova
Malpensa, i cui impatti provoche-
ranno disagi e problemi complessi
e progressivi.

Tutti i soggetti responsabili per
la salute della popolazione e del-
'ambiente devono poterli conosce-
re, per prevenire e contenere. C'é
un presente da indagare e un futu-
ro da ipotizzare e governare.



Il programma di lavoro dei parchi

In questo contesto @ interesse
dei Parchi che venga realizzato un
completo e organico sistema di
monitoraggio.

Nei primi incontri del Comitato
Tecnico Consultivo  stata tracciata
un'ipotesi di lavoro. Una volta con-
cordati obiettivi e metodologie, que-
sto potrebbe essere “I'inizio di un
lavoro pit complessivo, di un
processo continuo di ricerca e
verifica sul campo... cercando di
far nascere sul territorio una
nuova cultura e consapevolezza

A proposito di avifauna

E bene ricordare che la nostra Valle
fluviale viene considerata una tra le
pit importanti vie migratorie del-
I'Europa Centrale, dato che gli uc-
celli dal nord raggiungono il sud per
svernare attraverso i Laghi della
Svizzera e lungo il corso del Ticino.
| nostri Parchi sono a loro volta se-
de di svernamento e riproduzione
per molte specie di uccelli.

Per questo lo studio dell'avifauna
e svolto ormai da molti anni sul ter-
ritorio piemontese dal Centro di

Germano reale (Foto R. Mattio)

di cio che Malpensa realmente
significa.”

Tra le proposte del Comitato ci-
tiamo:

- Il monitoraggio della componen-
te “ecosistemi|”

- una mappa della qualita dell'aria
attraverso il bio-monitoraggio
con licheni su entrambe le spon-
de del fiume Ticino

- la valutazione della qualita del-
I'aria attraverso campionatori
passivi e I'osservazione delle

Inanellamento nella Riserva Na-
turale del Bosco Vedro e un ana-
logo Centro di inanellamento per
anatidi e in corso di realizzazione
nel Parco Lombardo nella Riserva
Naturale di San Massimo.

Inoltre, come gia annunciato sul
precedente numero del Notiziario, i
Guardaparco stanno realizzando
una campagna di “MOON-WAT-
CHING", applicando la metodologia
standardizzata dalla Stazione Orni-
tologica Svizzera di Sempach e ba-

chiome degli alberi (v. articolo
precedente)

- il monitoraggio dello stato di sa-
lute della vegetazione con tecni-
che di telerilevamento da aereo,
con uso della pellicola all'infra-
rosso e successiva fotointerpre-
tazione (da realizzare ad aprile-
maggio 2000)

- il monitoraggio delle componenti
faunistiche migratorie e degli
elementi di disturbo causati alle
stesse dalla presenza aeropor-
tuale.

sata sull'osservazione degli uccelli
che transitano contro il disco lunare
in fase di plenilunio: i dati cosi rac-
colti nell'area del Ticino italiano, in-
tegrati con quelli a disposizione de-
gli ornitologi svizzeri, permettono di
capire modi, intensita e tempi di mi-
grazione.

E sappiamo che le rotte degli uc-
celli percorrono un “corridoio migra-
torio” che in gran parte coincide
con | tracciati delle rotte aeree.

Perché

Lidea-forza che & sottesa all'im-
pegno dei Parchi @ la coscienza del
ruolo che la Valle del Ticino gioca,
in una visione sistemica e di rete,
come vasto corridoio ecologico
tra Europa continentale e Mediter-
raneo e come fondamentale serba-
toio di bio-diversita.

Se occorre ripeterlo, & nostra
convinzione che la difesa dell’'am-
biente e della bio-diversita sia una
base indispensabile per la salva-
guardia della qualita della vita uma-
na. E questo il senso della nostra
presenza nel Coordinamento degli
Enti Locall colnvolti da Malpensa e
degli impegni di progetto e di inter-
vento che il nostro Ente si assume,
su questo e su altri fronti.

La Redazione

[



Inseriamo a completamento dell'inserto una scheda fornitaci dal COVEST, il Comitato dell'Ovest Ticino che promuove sul territorio plemontese

la mobilitazione dei cittadini/e sui problemi di Malpensa, con i dali organizzativi e un diario di iniziative pubbliche.

C.O.V.ES.T.

IL C.O.V.E.S.T. & un comitato
spontaneo di cittadini posti ad Ove-
st del fiume Ticino che ha raccolto
ad oggi 8.845 firme di adesione.

Nasce il 03 agosto 1998 sulla
spinta emotiva in seguito al disagio
causato dall'inizio delle nuove pro-
cedure di volo a Malpensa 2000,
che dal 14 agosto 1997 interessano
il citato territorio.

Il comitato & membro del Coor-
dinamento e della Segreteria degli
Enti Locali della Provincia di Nova-
ra.
Scopo e funzione del Comitato
sono quelle di conoscere i problemi
relativi a Malpensa 2000, per infor-
mare la cittadinanza, essere di sup-
porto al Coordinamento degli Enti
Locali e per contrastare lo sviluppo
incontrollato dell'aeroporto ed evita-
re che le rotte investano il territorio
piemontese.

Gli obiettivi del C.O.V.E.S.T. so-
no i seguenti:

1. Equa ripartizione delle rotte in
decollo tra la Lombardia e il Pie-
monte;

2. Utilizzo dell'aerostazione nelle
sole ore diurne e serali;

3. Accettazione a Malpensa delle
aeromobili silenziose;

4. Rigetto di ogni proposta di tra-
sformare I'aeroporto di Cameri
da militare a civile;

5. Seria e partecipata Valutazione
di Impatto Ambientale.

Tra le varie inziative si vogliono
ricordare le piu significative orga-
nizzate e sostenute dal
C.O.VES.T.

25.10.1998 - oltre 1500 persone
manifestano all'apertura ufficiale di
Malpensa 2000, davanti all'aeropor-
to Malpensa,;

29.11.1998 - 6000 cittadini, con
alla testa i loro sindaci, manifestano
pacificamente bloccando la Statale
del Sempione e la Statale Ticinese
nei comuni di Borgoticino e Castel-
letto sopra Ticino, provincia di No-
vara.

20.12.1998 - alcune centinaia di
persone manifestano con un presi-
dio nell'atrio partenze del Terminal
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1 di Malpensa 2000,

29.01.1999 - dibattito pubblico a
Castelletto sopra Ticino, con gran-
de partecipazione di pubblico e pri-
mo contatto con la commissione
acustica del Ministero dei Trasporti
presieduta dal comandante Roma-
gnoli.

14.03.1999 - prima grande mani-
festazione dei “DIECIMILA" al ter-
minal 1 di Malpensa 2000, con la
presenza del presidente della Re-
gione Piemonte ON. Enzo Ghigo, il
presidente della Provincia Paolo
Cattaneo e decine di amministratori
ed Enti Locali con i loro sindaci e
presidenti;

06.06.1999 - presidio dei sindaci
dell'Ovest Ticino per annunciare la
grande manifestazione del 4.7.99
con la presenza del presidente del-
la Regione Piemonte ON. Enzo
Ghigo.

04.07.1999 - grande manifesta-
zione unitaria del Piemonte e della
Lombardia al terminal 1 di Malpen-
sa 2000, con la partecipazione del
vicepresidente della regione Pie-
monte Antonino Masaracchio, del
neo eletto presidente della Provin-
cia di Novara Maurizio Pagani e del
delegato del Vescovo per la Pasto-
rale del lavoro e dei problemi sociali
della Diocesi di Novara Don Sergio
Chiesa e una cinquantina di sindaci
della Provincia di Novara, di Milano
e Varese.

10.10.1999 - presidio ai ponti sul
Ticino di Varallo Pombia e Castel-
letto sopra Ticino, con la partecipa-
zione di diverse centinaia di cittadi-
ni e di diversi sindaci per ribadire
l'illegittimita di questo aeroporto e
richiedere un'equa ripartizione delle
rotte.

24.10.1999 - adesione al presi-
dio di protesta organizzato dai co-
mitati lombardi a Malpensa 2000
terminal 1, in occasione del primo
anniversario della sua apertura.

12.12.1999 - presidio di protesta
organizzato dal C.O.V.E.S.T., con
I'adesione di tutti i comitati lombar-
di, la regione Piemonte e la regione
Lombardia, la provincia di Novara,
24 comuni dell'ovest Ticino, comuni

(Comitato Ovest Ticino)

lombardi interessati dal problema, il
consorzio dei comuni del Canave-
se, il comitato svizzero della Valle
Maggia, il SULTA-CUB.

| punti salienti che abbiamo con-
tribuito ad ottenere con la lotta alla
quale ha partecipato la popolazione
sono i seguenti:

* Decreto del Ministero dei Tra-
sporti con il quale vengono so-
spesi i voli notturni.

* Decreto a firma congiunta dei
Ministri dell’Ambiente e dei beni
Culturali che boccia lo Studio
della Valutazione di Impatto Am-
bientale fatto dalla S.E.A.

* Intervento della Vicepresidente
della Unione Europea M.me De
Palacio che invita il Governo Ita-
liano a sospendere la seconda
tranche di trasferimenti dei voli
da Linate a Malpensa prevista
peril 15.12.99.

Inoltre esprimiamo soddisfazione ri-
guardo alla sentenza del Tribunale
Civile di Roma del 03.01.2000, che
ha accettato il ricorso presentato
dai cittadini della fraz. Maddalena di
Somma Lombardo, certificando di
fatto la grave situazione ambientale
derivata dall'apertura in versione
HUB dell'aeroporto di Malpensa
2000, che specifica che la rotta
“303" che attuano gli aerei in decol-
lo e che gravano, oltre che sulla
predetta frazione, quasi totalmente
sul territorio novarese, sia modifica-
ta al piu presto.

A questo punto l'attuazione di un'e-
qua ripartizione delle rotte (da noi
sostenuta) e, la necessita di una
serie e partecipata V.I.A. diventano
improcrastinabili.

La situazione attuale & di grave ille-
gittimita in quanto da tempo l'aero-
porto di Malpensa 2000 ha SUPE-
RATO | 12 MILIONI DI PASSEG-
GERI SU BASE ANNUA E SONO
SOPRAVVENUTE SOSTANZIALI
VARIAZIONI ALLE INFRASTRUT-
TURE RISPETTO AL PROGETTO
ORIGINARIO.

p. il C.O.V.E.S.T.
Walter Allera




